Finanzbedarfe fur Sanierung und
Ausbau der Schieneninfrastruktur
- Relevanz von finanzieller
Berechenbarkeit

Dr. Markus Ksoll, Deutsche Bahn AG

14.03.2024




Agenda

1. Bestandsanalyse und Finanzierungsbedarf
2. Sektorale Anforderungen
3. Reformansatze

Abteilung KW | 27.02.2024




Bestandsaufnahme aus Sicht DB: Dringender Handlungsbedarf fiir
Infrastruktur der DB

Dringender Handlungsbedarf (Ist-Analyse)
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Zitat Berthold Huber, SZ, 18. Mai 2023
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Mit der DB InfraGO AG gestalten wir u.a. Bewirtschaftung, Finanzierung
und Steuerung entlang von 5 wesentlichen Saulen grundiegend neu

Saulen der DB InfraGO

I.

Inhaltliches
Konzept und
Gesamtprogramm

Priorisierung von
Bestand und Bedarf
sowie Durchfuhrung
von umfassenden
Generalsanierungen

II.

Gesetzliche
Grundlage

Schaffung von
gesetzlichen
Voraussetzungen fir
neue Bewirtschaftung,
Finanzierung und
Steuerung

II1.

Finanzierungs-
rahmen

Auf Ziele und Bedarfe
der DB InfraGO
ausgerichtete
Finanzierungsstruktur
und -volumen

IV.

Operationalisierung
Gemeinwohl-
orientierung und
Steuerung durch
den Bund

Starke inhaltliche
Steuerung des Bundes
und Schaffen von
Transparenz lber
Malknahmen und
Zielerreichung

V.

Zusammenlegung
Zu neuer
Gesellschaft

Reduktion inner-
betrieblicher Barrieren
in der Zusammen-
arbeit bei Bau und
Bewirtschaftung der
Infrastruktur




Gemeinwohlorientiertes Bewirtschaftungssystem mit 7 zentralen
MaBnahmen - Leistungsfahigkeit im Bestandsnetz erfolgskritisch

Verkehrs- Verdopplung der Verkehrsleistung im Schienenpersonenverkehr
EPI:t'SChe 25% Marktanteil im Schienengiiterverkehr
1ele
/Q§ Umsetzung Deutschlandtakt
Inhalte ° C. ...gezielt
Gesamt- A. Bestandsnetz hoch verfiigbar und digital verdichtet... B. ...fiir Alle zuganglich... erweitert
programm Verfiigbarkeit und Qualitdt im Bestandsnetz ist die zwingende Kapazititsgerechter und Schaffung weiterer
Voraussetzung fliir notwendige Kapazitatssteigerung und einen attraktiver Schienenzugang fir Kapazitit erforder-
ZE“ funktionierenden Schienenverkehr mit hoher Zuverlassigkeit moglichst viele Menschen und Giter, lich, u.a. fiir Umset-
—n0 Uber Zugangspunkte als zentrale zung des Deutschland-
Ankniipfungsstellen zu anderen takts
Verkehrstragern
U 0 O
Maly ® 2 ® o ® ® C_
nahmen
Hochleistungs- Schnelle Kapazi- Digitalisierung Flichennetz Zukunfts- Service- Aus- und Neubau so-
nhetz titserweiterung bahnhofe einrichtungen? wie Elektrifizierung

1. Beinhaltet Serviceeinrichtungen, die unmittelbar der Infrastruktur dienen (z.B. Terminals des kombinierten Verkehrs (KV-Terminals))
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Der zusatzliche Mittelbedarf i.H.v. 45 Mrd. EUR dient Finanzierung des [DB
Systems Schiene - Hochleistungs-/Fliachennetz ist ein Schwerpunkt

Geplante Mittelverwendung 45 Mrd. EUR bis 2027

Hochleistungs-/Flichennet: NN

Hoch verfiigbar
Schnelle Kapazitatserweiterung I O% und digital @

verdichtet
Digitalisierung -

Zukunftsbahnhofe KR
. 8808 Fir alle zuginglich @

b
b

iy
Serviceeinrichtungen I
Neu- und Ausbau sowie Elektrifizierung - |-_,/ I Gezielt erweitert @
Sonstiges - Weiterer Mittelbedarf (z.B.

Schienenguterverkehr, Ausgleich
Vorfinanzierung DB)

Zusatzlicher Mittelbedarf 2024-2027

(1) Enthalt auch Preissteigerungen o—
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Bisher sind bis 2027 rund 27 Mrd. EUR der Zusatzbedarfe hinterlegt

Mittelbedarf aus Bundeshaushalt
2024-27, in Mrd. EUR

87

2

B Zusatzbedarf B Innerhalb der geltenden Finanzplanung

Quellen zur Deckung des Zusatzbedarfs?)

Erh6hung Einzeplan 12
(EP 12)

Eigenkapital-
verstarkung

Eigenbeitrag DB

‘ Noch offen

Zusatzbedarf

11

13

1) Werte gerundet. Hinweis zur Eigenkapitalverstarkung: Die Bundesregierung plant Eigenkapitalerhhungen in H6he von insgesamt 20 Mrd. EUR bis 2029, davon waren 1,125 Mrd. EUR bereits in der bisherigen Finanzplanung
flir 2024 verankert (Klimaschutzprogramm). Im Bundeshaushalt 2024 ist eine zusatzliche Eigenkapitalerhdhung in Héhe von 4,375 Mrd. EUR vorgesehen und Verpflichtungsermachtigungen fiir die Folgejahre in Héhe von 5,5

Mrd. EUR fiir 2025 bzw. je 1,5 Mrd. EUR fiir 2026 und 2027.
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Der Investitionshochlauf erfordert einen Paradigmenwechsel [DB

Um das zusatzliche ....braucht es weiterentwickelte
Investitionsvolumen effizient, zu Grundlagen der Planungs- und
angemessenen Preisen und im @ Bauleistungen sowie der
geplanten Zeitraum erfolgreich Systementwicklungen und Bauteile,
umsetzen zu konnen.... z.B. Weichen, Briicken und Leit- und

Sicherungstechnik
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Gezielte und gemeinsame Aktivitaten von Bund, DB, Bau- und

[DB

Planungsgewerbe sowie Bahnindustrie ermoglichen die Umsetzung

[ -
[ -
)

Hohe und langfristige
Planbarkeit
— Mehrjahrige
Finanzierungsperspektive
fur Investitionshochlauf

- Konkrete, transparente
Mengenziele
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Vier Handlungsstrange

G
i
QiR

Gezielter
Ressourcenaufbau und
Marktbelebung

- Mitarbeitendenaufbau
der InfraGO

- Kapazitatssteigerungen
in der Bauwirtschaft

&

Erhohung der Baueffizienz

— Vollsperrungen fur die
Hochleistungskorridore

— Blindelung von
Malinahmen im Gbrigen
Netz

L
Burokratieabbau und
Vereinfachung der
Finanzierung
— Beschleunigung von

Planungs- und
Genehmigungsverfahren

- Weiterentwicklung der
Finanzierungs-
architektur
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Beschleunigungskommission Schiene schlagt zwei

Schieneninfrastrukturfonds vor

(D

®

(2)

®

Ein Fonds zur Ein Fonds zur
Finanzierung des Finanzierung von Aus-
Bestandsnetzes und Neubau

Funktionale Anforderungen

Flexiblere Verwendung von Mitteln Gber unterschiedliche Titel
Uberjahrigkeit der Mittelverwendung

Mehrjahrige Verlasslichkeit der Mittelverfligharkeit
Einfachheit und Transparenz

Verknupfung mit strategischer Steuerung des Bundes

Parlamentarische und behordliche Kontrolle

N N N N R

Anschlussfahigkeit mit bestehenden Programmen/Vereinbarungen

Deutsche Bahn AG | KW | 14.03.2024

Beschleunigungskommission

Schiene

Abschlussbericht




Mehrere Ausgestaltungsfragen zu Fondlosungen sind niaher zu erdrtern

- Verkehrstrageriibergreifender oder -spezifischer Fonds

* Finanzierung Bestandsnetz sowie Neu- und Ausbau in einem oder zwei
getrennten Fonds

« Operationalisierung tber
- Haushaltslosung (Vereinfachung der Titelstruktur, Zusammenfassung
von Sachverhalten (inhaltliche Flexibilitat), Planbarkeit (iber
Mehrjahresvereinbarungen), oder
- Sondervermogen (auf Basis eines Errichtungsgesetzes, Verwaltung

erfolgt abgetrennt vom regularen Bundeshaushalt Gber ein
Ministerium oder nachgelagerte Behorde)

... davon unabhangig zu klaren und essenziell: Bedarfsgerechte Dotierung
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Vielen Dank fur die
Aufmerksamkeit
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