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1. AFI-Richtlinie, ihre Umsetzung im nationalen Recht und ....

Richtlinie 2014/94/EU des Européaischen Parlaments und des Rates
vom 22. Oktober 2014 (iber den Aufbau der Infrastruktur fur alternative Kraftstoffe

Zentrales Ziel: Aufbau einer offentlich zuganglichen Infrastruktur

* Vermeidung einer Fragmentierung des Marktes (10) durch unkoordinierte
Markteinfihrung, nichtdiskriminierender Zugang zu Ladepunkten u.a.

« Gewéahrleistung von Technologieneutralitat (22)

* Definition 6ffentlich zuganglicher Ladepunkt (26)

» Voraussetzung fur gesteuertes Laden schaffen (28)

* nichtdiskriminierende Zusammenarbeit der Betreiber (Netz, Ladeinfrastruktur) (29)

 Strukturen mit offenem Zugang fur alle Parteien (30)

Ladesaulenverordnung (LSV 1 und 2)
« LSV 1 (17. Mérz 2016): definierte Mindestanforderungen an den Stecker

e LSV 2 (14. Juni 2017): definierte ,0ffentlich zuganglich“; BNetzA-Verzeichnis
und Ausnahmen bis 3,7 kW (im Notifizierungsverfahren nicht bestéatigt)
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2. ... und der status quo

Richtlinie 2014/94/EU des Européaischen Parlaments und des Rates
vom 22. Oktober 2014 (iber den Aufbau der Infrastruktur fur alternative Kraftstoffe

Zentrales Ziel: Aufbau einer offentlich zuganglichen Infrastruktur

* Vermeidung einer Fragmentierung des Marktes (10) durch unkoordinierte
Markteinfihrung, nichtdiskriminierender Zugang zu Ladepunkten u.a. @

» Gewéahrleistung von Technologieneutralitat (22) @

« Definition 6ffentlich zuganglicher Ladepunkt (26)

» Voraussetzung fir gesteuertes Laden schaffen (28) @

* nichtdiskriminierende Zusammenarbeit der Betreiber (Netz, Ladeinfrastruktur) (29)
 Strukturen mit offenem Zugang fur alle Parteien (30) @ @

Ladesaulenverordnung (LSV 1 und 2)
« LSV 1 (17. Mérz 2016): definierte Mindestanforderungen an den Stecker @

e LSV 2 (14. Juni 2017): definierte ,0ffentlich zuganglich“; BNetzA-Verzeichnis
und Ausnahmen bis 3,7 kW (im Notifizierungsverfahren nicht bestéatigt)
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3. Rechtsunsicherheiten

1. Elektromobilitatsgesetz (EmoG) / StVO
o Beschilderung und Uberwachung

] Elektrofahrzeuge |
o Vollzug: Entriegelung Ladestecker zum Abschleppen wihrend des

Ladevorgangs
2. Mess- und Eichgesetz, Mess- u. Eichverordnung (MessEG/EV) K'E“ - )|
o mehrfach novelliert ab 2013 '

o Beschluss Regelermittlungsschuss am 16. Marz 2017 8-18h
o VDE-Anwendungsregel ,Messsysteme flur Ladeeinrichtungen*
in Diskussion

3. Preisangabeverordnung (PAngV)
o BMWi (4. Mai 2018): nur kWh-basierte Abrechnung rechtskonform
o Ubergangsfrist nur fur ad-hoc-Laden und Gleichstrom-Laden vorgesehen

4. Steuerrechtliche Frage

0 u.a. Abzug Betriebsausgaben 5
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4. Perspektiven und Handlungsbedarf

@o BMWi fordert proprietare Ladekabel und Steckdosen mit rd. 100 Mio €

o BMU fordert proprietare Ladetechnik fiir E-OPNV-Busse mit 35 Mio €

- konduktiv: diverse Pantographen
- induktiv: im Normungsgremium (Nutzfahrzeuge) kein Ergebnis absehbar

o BMVI fordert Ladeinfrastruktur mit 300 Mio €, hohe Nachrustkosten absehbar

@ o EU vergibt Auftrag flr Schnittstellenstandards (Standardprotokolle)
(EU-Rolle bei der Regulierung von Roaming im Telekommunikationssektor)

O neue, kostengunstige Abrechnungsverfahren in Entwicklung
(Blockchain, etablierte, offene Standardprozesse fir stationare Verbraucher)

o BMVI: Relevanz offener Schnittstellen, diskriminierungsfreier Datenzugang
erkannt (m-Cloud)

o hohe Risiken durch proprietare Techniken beim autonomen Fahren
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5. Fazit

o Ladeinfrastruktur-Aufbau folgte einer industriepolitisch motivierten Aktivitat
ohne innovationsstrategische Orientierung, ohne Konzept, ohne ,Leitplanken®

o ,Innovationsberatung“ durch die NPE sollte durch ein politisch-parlamentarisch
legitimiertes und kontrolliertes Verfahren ersetzt und die kommunale
Umsetzungsebene adaquat einbezogen werden; die Landerebene allein ist
unzureichend

o ,Nachjustierung” der rechtlichen Rahmenbedingungen und Vermeidung von
Fehlorientierungen in laufenden Entwicklungen (Schnellladen, induktives Laden,
E-OPNV...) prioritar vor neuen Investitionsforder- / Sofortprogrammen

o Nutzung der Erfahrungen aus der Einfiihrung von Ladeinfrastruktur in
anderen Innovationsfeldern, wie Digitalisierung, autonomes Fahren, ....

< ,innovation needs a concept and regulation — first*
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